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INTRO

Jméno Fokker se do historie prvni svétové valky, ktera byla také prvni skute¢nou leteckou valkou, zapsalo velmi vyznamné. Fokker E.|
umoznil prvni skute¢né letecké souboje, Dr.l je zintenzivnil, zatimco pfichod D.VII proménil nebe nad frontou v déjisté divokych vzdusnych
rvacek. Anthony Fokker stal za vznikem fady vyznamnych letount své doby, pfic¢emz jeho D.VII je povazovan jak za nejlep$i némecky
stihaci letoun ,Velké valky*, tak za jeden z nejlepSich viibec. V pribéhu druhé poloviny roku 1917 ztracelo Némecko postupné svou
vzdu$nou pfevahu nad zapadni frontou. Druhdy G¢inné Albatrosy D.lII nebo nové Fokkery Dr.I byly zastinény novymi spojeneckymi stroji
Sopwith Camel, S.E.5a nebo SPAD XIIl. Aby mohl IdFlieg (Inspektion der Fliegertruppen - Inspektorat leteckych jednotek) vybavit
némeckeé letectvo opét stihaci odpovidajicich kvalit, vyzval letecké vyrobce k Ucasti v prvni soutézi na standardni némecky stihaci letoun.
Letové zkousky byly naplanovany na leden roku 1918, Fokker proto v zafi 1917 zaulkoloval svij zavod ve Schwerinu pfipravou nového
dvouplo$niku. Plivodné mél byt pohanén rotacnim motorem, nicméné, vzhledem k Gtlumu vyroby Albatrosu D.V se objevila moznost
pouzit fadové Sestivalce Mercedes D.llla o vykonu 120 kW (160 k). FokkerGv $éfkonstruktér Reinhold Platz vyuzil véechna sva dosavadni
ovérena reSeni, pridal nékolik novych a vytvofil novy, odolny a vykonny prototyp s ozna¢enim V 11 (Versuchsmachine Nr. 11), ktery byl do
soutéze pfihlasen spole¢né se sedmi dal$imi Fokkerovymi projekty.

Upravy na posledni chvili

Konstrukce V 11 vyuzivala svafovany trup z ocelovych trubek, coz byla technologie, ktera Setfila ¢as pfi vyrobé a také zajistovala pilotovi
dobrou ochranu v pfipadé havarie. Zadni ¢ast trupu byla prevzata z trojplosniku Dr.l, stejné jako filozofie samonosného kfidla s tlustym
profilem, nyni ovéem ve formé jeden a pul plosniku (sesquiplane). Horni kfidlo bylo natolik pevné, Ze nevyzadovalo vyztuzné draty a
obeslo by se i bez vnéjSich kiidelnich vzpér. Anthony Fokker nicméné jesté pred zahajenim soutéze zjistil, Ze je pilotaz VV 11 pfili§ naro¢na.
Letoun postradal letovou stabilitu a Fokker se proto rozhodl prodlouZit trup o 40 cm a zvétsit plochu vodorovného stabilizatoru. Bylo to
rozhodnuti na posledni chvili a prototypova dilna Fokkerovych zavodi méla na realizaci Gprav jediny vikend. Zmény ovSem fungovaly a
upraveny prototyp se ukazal nejen jako stabilni a snadno ovladatelny, ale zaroven velmi obratny s dostatecnou rychlosti a dobrou
stoupavosti. Diky vyvazenym letovym vlastnostem se tak stal modifikovany V 11 vitézem soutéZe a jeho sériové provedeni dostalo
oznaceni D.VII. ProtoZe IdFlieg poZadoval vyrobu v poctech, které byly nad sily Fokkerovy tovarny, byla vyroba zadana také spole¢nosti
Albatros Flugzeugwerke. Nakonec vyrabély Fokkery D.VII celkem tfi tovarny: Fokker ve Schwerinu, Albatros v Johannisthalu a jeho
dcefina spole¢nost OAW (Ostdeutsche Albatros Werke) ve Schneidemiihlu (dnes polska Pita). Albatros véetné OAW pak platil Fokkeru pét
procent z ceny kazdého vyrobeného letounu jako licenéni poplatek.

Tovarnirozdily

Tii tovarny produkovaly také tfi v detailech odli$né verze Fokkeru D.VIl. Divodem byl pfedevsim fakt, Ze Albatros a OAW neobdrzeli
zadnou vyrobni dokumentaci, ve bylo vyfeSeno dodavkou vzorového letounu, a tak se produkované letouny liSily v zavislosti na vyrobnich
zvycich jednotlivych tovaren nebo z diivodu aplikace nejriznéjsich poznatkd v pribé&hu vyroby. Vétsina rozdilG se tykala poctu, tvaru a
umisténi inspekénich a servisnich otvort a ventilacnich prolist na kapotazi motoru. Napfiklad rané D.VII z Fokkerovy tovarny mély
servisni dvifka magneta a vodniho €erpadla. U Albatrosu a OAW je zachovali, zatimco u Fokkeru je jiz kratce po zahajeni vyroby zrusili.
Tovarna OAW si zase upravila aerodynamicky kryt osy podvozku rozdélenim na dvé demontovatelné ¢asti, ¢imz se usnadnila udrzba
odpruzeni. Podobné zmény zplsobovaly, Ze mnoho dili nebylo vzajemné zaménitelnych, a to dokonce ani mezi stroji z tovaren Albatrosu
a OAW.

Uklid oblohy

Fokkery D.VII se dostaly do sluzby u frontovych jednotek v dubnu 1918 a jako prvni je obdrzela prvni stihaci eskadra (Jagdgeschwader 1),
tedy slavny Richthofenuv ,Létajici cirkus®. Piloti hodnotili novy stroj vysoce, zejména jeho schopnost doslova ,viset na vrtuli“ pfi vertikalnim
manévru, coz jim umoznovalo Uto¢it na nepfitele netradi¢né zespodu. Obratnosti letounu a schopnosti kiidla snaset vysoky thel nabéhu
némecti stihaci naplno vyuzivali, a D.VIl se rychle stal postrachem spojeneckych pilot(. Jedinou slabinou ve srovnani s S.E.5a nebo SPAD
XIII byla niz8i maximalni rychlost ve vétsich vyskach. Nicméné jiz kratce po zahajeni vyroby bylo mozno vyuzit novy Mercedes D.lllal,
ktery poskytoval vykon 134 kW (180 k) a situaci jesté vylepsil nastup nového motoru BMW llla s vykonem 138 kW (185 k). Tento agregat
mohl navic v malych vyskach poskytnout kratkodobé az 178 kW (240 k) coz posunulo maximalni rychlost nad hranici 200 km/h. Stroje s
motorem BMW dostaly oznageni D.VII (F). Na sklonku roku 1918 pak byla zahajena vyroba D.VII v rakousko-uherské tovarné MAG
(Magyar Altalanos Gépgyar) s pouzitim dal$iho motoru, kterym byl Austro-Daimler 6 o vykonu 168 kW (225 k). Vyzbroj Fokkeru D.VII
sestavala z dvojice kulomett LMG 08/15 raze 7,92 mm s 500 naboji na hlaveri. Stroje z produkce MAG byly vyzbrojeny dvéma kulomety
Schwarzlose MG.

Povaleénasluzba

_ Po uzavfeni pfiméfi byl Fokker D.VII jedinym letounem jmenovité uvedenym, v dokumentu o odzbrojeni Némecka (Terms of Armistice).
Clanek 4 uvadeél, ze ,1700 letount (stihacd, bombardérl - predevsim véechny D.7 a no¢ni bombardéry)* ma byt pfedano spojencim v
dobrém stavu. JenZe véechny D.VII rozhodné predany nebyly. Fokkerovi se podafilo nalozit $est viak(i nahradnimi dily a materialem, 400
motory a asi 120 letouny v pfepravnich bednach, a vSe odvézt jako ,kofist* do Nizozemska, kde obnovil vyrobu. Nejen nizozemské
letectvo, ale i vzdusné sily mnoha dal$ich statt poté Fokkery D.VII pouzivaly jesté dlouho po vélce. Dokonce i Némecko je po roce 1930
opét zaradilo do vyzbroje. Pfesny pocéet vyrobenych D.VII neni znam, vale¢na vyroba dala asi dva tisice stroju, i s povaleénou produkci jich
bylo vyrobeno zhruba 3300. 70131 - NAV1



Rodak z Neussu v severnim Poryni — Vestfalsku, narozeny 15. Fijna 1892, vstoupil do némeckého letectva v fijnu 1914 a nejprve létal
s dvoumistnymi stroji. V dubnu 1917 byl prevelen od Jasta 13 k Jasta 19 a poté, co dosavadni velitel jednotky von Beaulieu-Marconay utrpél tezké
zranéni, byl 18. fijna 1918 jmenovan na jeho misto. Ltn. Leusch dosahl celkem péti vitézstvi, poslednich ti v poslednich tydnech valky. Zemfel pfi
havarii kluzaku 14. srpna 1921. Letoun vyrobeny v zavodé Ostdeutsche Albatros Werke mél trup i kiidla potazené pétibarevnym lozenge. Po dodani
k Jasta 19 byl upraven do podoby, kterou nesly i dalsi stroje této jednotky - trup dostal natér tmavé modrou barvou, pfid stroje byla Zluta. Drak
na trupu je pilotovym osobnim markingem.
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Max Néather se narodil 24. srpna 1899 ve slezské Tepliwodé (nyni Cieptowody v Polsku) a do némecké armady vstoupil v patnacti letech. V Iété roku
1917 byl na vlastni Zadost prefazen k letectvu, proSel vycvikem a v bfeznu 1918 byl zarazen k Jagdstaffel 62. Dne 7. ¢ervence 1918 byl jmenovan
jejim velitelem a ved| ji az do konce valky. Po skonéeni valky pokracoval Max Nather ve vojenské sluzbé, a zi€astnil se boju na némecko-polském
pohranici. Dne 8. ledna 1919 bylo jeho letadlo sestieleno a pilot zabit nad méstem Kolmar (Chodziez v nyné&j$im Polsku) v boji s polskymi povstalci.
Trupy stroju Jasta 62 byly natirany ¢ernou barvou s ¢ervenou pfidi, kfidla byla ponechana v kamuflazi z vyroby. V pfipadé tohoto Fokkeru D.VII
se jednalo o pétibarevné lozenge na spodnich i hornich plochach. Oznaceni stroje v podobé& némecké cisarskeé vlajky bylo Natherovym osobnim
oznacenim, takto mél oznaceny jiz svijAlbatros D.Va.
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Rodak ze saského Lipska, Franz Biichner, se narodil 2. ledna 1898 a v Sestnécti letech se dobrovolné prihlasil do armady, s niz absolvoval pozemni
boje ve Franciia v Rusku. Na jafe 1916 byl presunut k letectvu, kde nejprve Iétal u FFA270. Ke stihacimu letectvu se dostal az v bfeznu 1917, kdy byl
prevelen k Jasta 9, v zafi téhoZ roku nasledovalo preveleni k Jasta 13, u niz slouzil az do konce valky, od 15. ¢ervna 1918 ve funkci velitele jednotky.
Béhem Velké valky dosahl 40 sestreld nepratelskych letadel. Den 18. bfezna 1920 byl zabit béhem obcanskych nepokoju v Némecku, jeho letadlo
bylo sestfeleno béhem prizkumného letu nedaleko rodného mésta. Stroje Jasta 13 byly snadno rozpoznatelné diky zbarveni trupl modrou barvou
a pridé barvou zelenou. Franz Bichner si na trup svého Fokkeru D.VII nechal namalovat hlavu vikodlaka na zeleném poli. Kfidla byla potazena
pétibarevnym platnem.




Po prevzeti Jasta 18 14. bfezna 1918 porucikem v zaloze Augustem Rabenem, ktery pfedtim ved| Jasta 11, doSlo i ke zméné zbarveni stihacek této
jednotky. PUvodné mély ¢ervenou pfid a zbylé horni a boéni plochy byly tmavé modré. Nové mély stroje shora a z boku celou pfid véetné hornich
ploch kridel v ¢ervené barvé, zadni ¢ast trupu a ocasni plochy dostaly bily natér. Na bocich trupu byl vyobrazen &erny nebo bily ptak majici
symbolizovat velitelovo jméno, nebot' Rabe v prekladu znamena ,havran®.




Rodak z Elberfeldu (dnes soucast Wuppertalu), Alfred Greven se narodil v roce 1897 a po vystudovani gymnazia se v zafi 1914 dobrovolné pfihlasil
do arméady. Po zranéni byl prevelen k letectvu, ke konci Velké valky slouzil u Jasta 12, u niz béhem poslednich dvou mésicti dosahl celkem ctyr
sestrell. V roce 1920 zacal podnikat ve filmovém primyslu, v roce 1931 vstoupil do NSDAP a v roce 1940 byl jmenovan feditelem nové zalozené
spolecnosti Continental Film. Po 2. svétové valce pokracoval v pusobeni ve filmovém prumyslu, béhem svého Zivota vyprodukoval 59 film(. Zemfrel
9. unora 1973 v Koliné nad Rynem. Trup Grevenova stroje byl natfen stejnymi barvamijako dalsi stroje od Jasta 12, bilou pfid doplfioval trup natfeny
modrou barvou. Na trupu nesl oznageni v podobé bilého blesku, které mél na trupu i Grevenem v lété 1918 pouzivany Siemens Schuckert D.I1I.
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